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Inhoud van deze sessie:

> Inleiding: Het SPV/SPI’s/Kenmerken/POC’s  [10 min.]
> De Breedte-labels door DAT    [15 min.]
> POC door NEO, gelukt en niet gelukt   [15 min.]
> POC door DAT, gelukt en niet gelukt   [15 min.] 
> Afsluiten       [05 min.] 



Verloop van deze sessie:

> Inleiding: Het SPV/SPI’s/Kenmerken/POC’s  [10 min.]
> De Breedte-labels door DAT    [15 min.]
> POC door NEO, gelukt en niet gelukt   [15 min.]
> POC door DAT, gelukt en niet gelukt   [15 min.] 
> Afsluiten       [05 min.] 



Vijf SPI’s:



Roadmap:



Roadmap:



Roadmap:



Fietspad?



Uitdagingen Taskforce:

> Landelijke dekking
> Zoveel mogelijk openbare data (NWB, BGT, ANH, luchtfotos’s, etc.)
> Uiteraard een beperkt budget

> Dus: POC’s o.b.v. van openbare databronnen. 



Verloop van deze sessie:

> Inleiding: Het SPV/SPI’s/Kenmerken/POC’s  [10 min.]
> De Breedte-labels door DAT    [15 min.]
> POC door NEO, gelukt en niet gelukt   [15 min.]
> POC door DAT, gelukt en niet gelukt   [15 min.] 
> Afsluiten       [05 min.] 





Kenmerk:

Datum:

Breedtelabels 
landelijk beschikbaar

15 februari 2024

Breedtelabels landelijk beschikbaar

Indicator voor veiligheid



Introductie breedtelabels

15 februari 2024 Breedtelabels landelijk beschikbaar

• Verhardingsbreedte is één van de belangrijkste ontwerpaspecten

• De breedte bepaalt in sterke mate de verkeersveiligheid en het fietsgenot

• CROW heeft methode ontwikkeld voor berekening van een breedtelabel in excel 



Benodigde gegevens voor toepassen breedtetool

15 februari 2024 Breedtelabels landelijk beschikbaar



Onderverdeling specifieke en generieke variabelen

15 februari 2024 Breedtelabels landelijk beschikbaar



Bronnen voor specifieke variabelen

15 februari 2024 Breedtelabels landelijk beschikbaar

• Infrastructuur

• Eén of tweerichtingsverkeer 

• Netwerk Fietsersbond

• Fietspadbreedte

• Bestaand wegkenmerk verbonden aan het NWB

• Gebaseerd op de wegvlakken uit de BGT

• Gebruik

• Intensiteiten voor ochtend- en avondspits per rijrichting

• OmniTRANS Spectrum ontwikkeld door Dat.mobility



Inzet model voor fietsintensiteit

15 februari 2024 Breedtelabels landelijk beschikbaar

• Bij gebrek aan data zetten we een model in om de intensiteiten te 

schatten

• Voordelen:

• Landelijk beschikbaar

• Consistent

• Kosten

• Nadelen:

• Betrouwbaarheid



DMI - Goudappel/Dat.mobility



OmniTRANS Spectrum

15 februari 2024 Breedtelabels landelijk beschikbaar

• Eén databron voor mobiliteitsinzichten op ieder schaalniveau

• De voordelen van OmniTRANS Spectrum

• Biedt een compleet en multimodaal mobiliteitsbeeld, een zogenaamde ‘digital twin’

van de Nederlandse mobiliteit

• Landsdekkend: geeft inzichten op lokaal, regionaal en landelijk niveau

• Actuele en kwalitatief hoogwaardige data waarvan de continuïteit is gegarandeerd

• Sneller en efficiënter werken: alle benodigde data direct voorhanden



Naar een landelijk kaartbeeld

15 februari 2024 Breedtelabels landelijk beschikbaar

• Per fietspad alle gegevens vastleggen

•Als input gebruiken voor de breedtetool

• Resultaat weer gekoppeld aan netwerk



- 15 februari 2024Breedtelabels landelijk beschikbaar



Binnenkort beschikbaar voor wegbeheerders

15 februari 2024 Breedtelabels landelijk beschikbaar

• Eind februari maken we de definitieve dataset

•Wachten op een actuele versie van het NWB wegkenmerk wegbreedte

• In loop van februari beschikbaar

•Oplevering aan Task Force Verkeersveiligheid

•Uitlevering via NDW



Verloop van deze sessie:

> Inleiding: Het SPV/SPI’s/Kenmerken/POC’s  [10 min.]
> De Breedte-labels door DAT    [15 min.]
> POC door NEO, gelukt en niet gelukt   [15 min.]
> POC door DAT, gelukt en niet gelukt   [15 min.] 
> Afsluiten       [05 min.] 



Betere data
Betere
beslissingen
Betere planeet

Invalshoek NEO

NEO levert geo-datadiensten door het 
monitoren van veranderingen van gebouwen, 
water, wegen, bomen, gewassen, percelen,
zonnepanelen, enz. en daaraan gekoppelde
onderwerpen.

Wij zijn een innovatieve geo-data service 
provider die gebruik maakt van cutting-edge 
technologie om rijke- en actuele data te
leveren via ons Signal Eyes platform.

Wij leveren projecten en data services met 40+ 
GEO specialisten en datascientists aan
internationale klanten sinds 1996.



Verkeersveiligheidsindicatoren



Proof of concepts

Wegen

Geleiderails

Greppels en sloten

Wegversmallingen en as-verspringen

Bochten

Fietspaden

Openbare verlichting

Kant- en middellijn markering

Obstakels op fietspad

Obstakels in berm

Type trottoirband

Vergevingsgezinde rand

BGT plaatje invoegen!



Op basis van open data (eis)

1. Bestaande registraties

NWB

BGT (Basisregistratie Grootschalige 

Topografie)

2. Ruwe databronnen

Luchtfoto’s

Puntenwolken AHN (Actueel 

hoogtebestand Nederland)

Satellietbeelden



• Belijning fietspaden 

• (kant- en middellijn)

Per NWB-wegvak dient te worden vastgelegd, voor beide 
eigenschappen kant- en middellijnmarkering, of deze 
aanwezig is (ja/nee)’

Voor deze variabele worden uitsluitend de NWB-wegvakken 
in beschouwing genomen met een BST-code FP (Fietspad)

Pilotgebied gemeenten Nunspeet en Zwolle



Methode

1. NWB selectie vertalen naar de fysieke 
fietspadobjecten (BGT)

2. Opdelen van de objecten in delen van 
20 meter. 

3. Voor iedere 20 meter bepalen 
aanwezigheid belijning: helderheid van de 
pixels

4. De resultaten per 20 m deel aggregeren 

naar NWB wegvak



Methode

1. NWB selectie vertalen naar de fysieke 
fietspadobjecten (BGT)

2. Opdelen van de objecten in delen van 20 
meter. 

3. Voor iedere 20 meter bepalen 
aanwezigheid belijning: helderheid 
van de pixels).

4. De resultaten per 20 m deel aggregeren 

naar NWB wegvak

Op basis van AHN4 puntenwolk en de luchtfoto (iets accurater).





Resultaten voor NWB wegvak - middellijn

• Uitdagingen: bomen, veel variatie in 
foutgevoeligheid door aggregatie

• Accuraatheid van voorspelling aan/afwezig: 71%

N.B. alle polygonen met een bedekking door 
bomen van meer dan 30% buiten 
beschouwing gelaten

• Uitsluiten kruisingen en kleine wegvakken: 81%

• Uitsluiten wegvakken <100 m.: 88%

→ Conclusie: nog niet goed genoeg



Resultaten voor NWB wegvak - kantlijn

• Uitdagingen: bomen, veel variatie in 
foutgevoeligheid door aggregatie, extra ruis door 
geolocatie fouten 

• Accuraatheid van voorspelling aan/afwezig: 71%

N.B. alle polygonen met een bedekking door 
bomen van meer dan 30% buiten 
beschouwing gelaten

• Uitsluiten kruisingen en kleine wegvakken: 76%

→ Conclusie: nog niet goed genoeg



• Use case 10: Obstakels berm fietspad

Per NWB-wegvak (fietspad), gesplitst naar delen van 50 m, 
wordt vastgelegd of er aan de linkerzijde objecten (ja/nee) 
en of er aan de rechterzijde objecten zijn (ja/nee).

Voor deze variabele worden uitsluitend de NWB-wegvakken 
in beschouwing genomen met een BST-code FP (Fietspad)

Pilotgebied gemeenten Renkum en Zwolle



Obstakels in de berm

• Op basis van open data:

• AHN puntenwolken;

• NWB Verkeersbordenbestand;

• BGT (panden, palen, hekwerk, installaties e.d.);

• Boomregister: Boombasis, stamposities, 

ondergroei);

• Twee opties (CROW Ontwerpwijzer

fietsverkeer):

• Binnen 0,5 meter

• Binnen 1,0 meter













AHN puntenwolk analyse 

1. Filter puntenwolk binnen zoekgebied

2. Filter puntenwolk op hoogte (Z= 0.3 – 
1.5 meter)

3. Maak clusters (=objecten) van punten.
4. Zet clusters om in punten-geometrie 

bestand







Resultaten

• Accuraatheid van voorspelling aan/afwezig: 92,5 %

• In 10 van de 200 situaties objecten gemist, want 
niet opgenomen in de BGT en komen niet uit de 
puntenwolken naar voren.

• Wel noodzakelijk dat de BGT plus objecten 
aanwezig zijn, dit varieert per gemeente

→ Conclusie: goed resultaat



Meer 
informatie

Stadsring 65D, 3811 HN-NL, Amersfoort 

Postbus 2176, 3800 CD-NL,Amersfoort

Tel: 033 2100 700

Web: www.neo.nl

E: steven.braakman@neo.nl

http://www.neo.nl/
mailto:lotte.harmsen.beek@neo.nl




Mogelijke obstakels - BGT objecten 
DEZE OBJECTEN UIT DE BGT ZIJN INGELEZEN EN ALS OBSTAKEL 
GEDEFINIEERD:
AFSLUITPAAL;
AFVALBAK;
BLOEMBAK;
BOVENLEIDINGMAST;
CONTAINER;
DRUKKNOPPAAL;
GEBOUW;
HALTEPAAL;
HECTOMETERPAAL;
HEK;
INFORMATIEBORD;
LICHTMAST;
PARKEERVAK;
PLAATSNAAMBORD;
PORTAAL;
VERKEERSBORDPAAL;
VERKEERSREGELINSTALLATIE;
VERKLIKKER TRANSPORTLEIDING;
WAARSCHUWINGSHEK;
WEGWIJZER.



Verloop van deze sessie:

> Inleiding: Het SPV/SPI’s/Kenmerken/POC’s  [10 min.]
> De Breedte-labels door DAT    [15 min.]
> POC door NEO, gelukt en niet gelukt   [15 min.]
> POC door DAT, gelukt en niet gelukt   [15 min.] 
> Afsluiten       [05 min.] 



Kenmerk:

Datum:

Wegkenmerken 
verkeersveiligheid

15 februari 2024

Wegkenmerken verkeersveiligheid

Obstakels op fietspaden



Relevante kenmerken – Stand van zaken

15 februari 2024Wegkenmerken verkeersveiligheid



Gevraagde kenmerken in dit onderzoek

15 februari 2024 Wegkenmerken verkeersveiligheid

• Wegen

• Geleiderails 

• Greppels en sloten

• Wegversmallingen en as-

verspringen

• Bochten

• Fietspaden

• Openbare verlichting

• Kant- en middellijn markering

• Obstakels op fietspad

• Obstakels in berm

• Type trottoirband

• Vergevingsgezinde rand



Obstakels op fietspaden

• Paaltjes • Hekken • Verkeerseilanden 

     (wel/niet overrijdbaar)

15 februari 2024Wegkenmerken verkeersveiligheid



Obstakels op fietspaden

15 februari 2024 Wegkenmerken verkeersveiligheid

•Gebruikte brondata

• Nationaal Wegen Bestand 

(NWB)

• Drager van verkeerskundige 

data

• Paaltjes

• BGT – Niet verplicht object

• AHN4

• Hekken

• BGT – Verplicht object

• Langer dan 10 meter

• Verkeerseilanden

• BGT – Verplicht object

• AHN4 - Overrijdbaarheid



Obstakels op fietspaden - paaltjes

15 februari 2024 Wegkenmerken verkeersveiligheid

• Selecteren relevante objecten

• BGT: Wegvlakken – Functie: Fietspaden

• BGT: Paal – Type: Afsluitpaal

• NWB: Bst-code: FP







Wegkenmerken verkeersveiligheid



Wegkenmerken verkeersveiligheid



Wegkenmerken verkeersveiligheid



Wegkenmerken verkeersveiligheid



Obstakels op fietspaden - verkeerseilanden

15 februari 2024 Wegkenmerken verkeersveiligheid

• Selecteren relevante objecten

• BGT: Wegvlakken – Functie: Fietspad

• BGT: Ondersteunend wegdeel – Functie: Verkeerseiland

• NWB: Bst-code: FP

•Hoogtebepaling o.b.v. AHN



Wegkenmerken verkeersveiligheid



Wegkenmerken verkeersveiligheid



Wegkenmerken verkeersveiligheid



Wegkenmerken verkeersveiligheid



Wegkenmerken verkeersveiligheid



Verkeerseilanden - overrijdbaar?

15 februari 2024Wegkenmerken verkeersveiligheid

• Hoogte en vorm van de rand zijn relevant

• Hoogte bepalen: goed mogelijk 

• Overrijdbaarheid is lastig te bepalen: onderscheid tussen < 7 cm en >= 7 cm

Consistent         Niet consistent           Consistent



Obstakels op fietspaden

15 februari 2024 Wegkenmerken verkeersveiligheid

•Algemeen

• Vaststellen van juiste locaties gaat voor alle drie objecten op hoofdlijnen goed

• Goede spelregels bepaald voor uitzonderingsgevallen relevante 

palen/hekken/verkeerseilanden 



Obstakels op fietspaden

15 februari 2024 Wegkenmerken verkeersveiligheid

•Volledigheid brondata

• Paaltjes:   beperkt opgenomen

• Hek:   beperkt aantal relevante hekken < 10 meter opgenomen 

• Verkeerseilanden: landsdekkend beschikbaar in de BGT

•Actualiteit brondata

• Paaltjes:   gemeente Zwolle niet actueel 



Verloop van deze sessie:

> Inleiding: Het SPV/SPI’s/Kenmerken/POC’s  [10 min.]
> De Breedte-labels door DAT    [15 min.]
> POC door NEO, gelukt en niet gelukt   [15 min.]
> POC door DAT, gelukt en niet gelukt   [15 min.] 
> Afsluiten       [05 min.] 
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