Van
12:45
13:00
13:15
14:00
15:00
15:20
15:45
16:30

Tot
13:00
13515
14:00
15:00
15:20
15:45
16:30
17:30

Onderwerp

Inloop

Inleiding en programma uitleggen
De SPI's, bijbehorende kenmerken & de monitor
De datahuishouding: welke data en waar te vinden

Pauze

Van Taskforce naar de NDW
Digitaal Stelsel Mobiliteit, 2025 e.v.

Borrel



Charlotte Bax, Kennisnetwerk SPV/SWQOV
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Ongevalsdata niet compleet

Verkeersdoden - Nederland

800
Registratie BRON (politiecijfers)

700 niet compleet

600

500

400 Voor verkeersdoden wel zelfde

300 trend
200

100

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

-@-Verkeersdoden (BRON) -@—-Verkeersdoden (werkelijk)

kennis

Bronnen: lenW (BRON); CBS (Statistiek Verkeersdoden); DHD, lenW & SWOQV (Ernstig verkeersgewonden) gs‘t,yggll;!ﬁ



20.000
18.000
16.000
14.000
12.000
10.000
8.000
6.000
4.000
2.000

Verkeersgewonden - Nederland

O
o— 99— © o— ©
O O O O o

O

o—© o—o 0o 8

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

O-Ziekenhuisgewonden (BRON)
-@-Ernstig verkeersgewonden (werkelijk)
O-Matig ernstig verkeersgewonden (werkelijk)

Bronnen: lenW (BRON); CBS (Statistiek Verkeersdoden); DHD, lenW & SWOQV (Ernstig verkeersgewonden)

Hier trend niet hetzelfde

Fietsslachtoffers m.n. zonder
gemotoriseerd verkeer vrijwel niet in
politieregistratie!

Ernstig/matig verkeersgewonden:
niet per gemeente / provincie

kennis
netwerk
SPV i



Risicogestuurd werken in het SPV

\

* Registratie ongevalscijfers te laag om beleid op

te maken elllgvandeur \,
W totdeur © -

* Er zijn ontwikkelingen (data van ambulances en
SEH), maar nog niet voor iedereen beschikbaar

* En principiéler: liever al ingrijpen bij risico’s die
we kennen ipv achteraf na ongeval

Daarom: inzicht krijgen in risicoverhogende factoren
en daarop ingrijpen

Risicogestuurde aanpak



Wat is risicogestuurd werken?

Factoren in kaart brengen waarvan we aantoonbaar
weten dat ze de verkeersveiligheid beinvioeden

Vijf risicoindicatoren
* Veilige infrastructuur (wegvak, fietspad, kruispunt)
* Veilige snelheid

* Veilige verkeersdeelnemers (alcohol, gordel/kinderzitje, licht,
afleiding)

* Veilige voertuigen
 Hoogwaardige traumazorg

Gemeente, provincie, rijk aan zet
Provincie, rijk aan zet als regievoerder en uitvoerder
Rijk aan zet als regievoerder

ppgoes
<

eeeeeeeeeeeeeeee



Risicoanalyses en uitvoeringsprogramma’s

—~—

Uitvoeringsprogramma
verkeersvelllgheld Noord-Holland 2030

-

: Zu%‘riié‘w?;terland Data nOdIg!
i e infrastructuurkenmerken E‘
-~

* snelheid op wegen
* gedrag van verkeersdeelnemers

 Etc
Gemeentelijk verkeer- en vervoersplan (GVVP)
ﬁ""’ METROPOOL
De verkeersveiligheid in heel Hefonngony BESED pegionale analyse
Apeldoorn verbetereren, daar werken
we aan . .
Gemeente Heeze-Leende Ultvoerlng van het SPV

1. Inleiding +



Hoeveel gemeenten zijn bezig?

Risicoanalyses gemeenten

80%
Bron: Monitor

Startakkoord okt 2023,

70% Kennisnetwerk SPV

60%
50%

40%

30% Response
2020: 139
20% 2021: 249
2022: 135
10% I I I I 2023: 218
I - []

kennis
netwerk
E2020 m2021 m2022 ®2023 SPV»»SL'::ffJ:ﬁPgiLis

Afgerond Later dit jaar afronden Volgend jaar afronden Na volgend jaar afgerond  Geen risicoanalyse van plan



Hoeveel gemeenten zijn bezig?

Uitvoeringsagenda's/programma's gemeenten
60%

Bron: Monitor

Startakkoord okt 2023,
50% Kennisnetwerk SPV
40%
30%
20% Response
2020: 139
2021: 245
10% 2022: 126
I 2023: 211
n B
Afgerond Later dit jaar Volgend jaar Na volgend jaar Geen van plan keﬁﬂis
E2020 m2021 m2022 ®2023 netwerk

S V Strategisch Plan
Verkeersveiligheid



Risico- : L Data/Kenmerken
) Operationalisatie )
Indicatoren Verzameling

Score Toekenning Spimonitor.nl

kennis
netwerk
SPV i
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https://www.kennisnetwerkspv.nl/Risicoaanpak/Risico-indicatoren/Veilige-snelheid
https://www.kennisnetwerkspv.nl/Risicoaanpak/Risico-indicatoren/Veilige-infrastructuur
https://www.kennisnetwerkspv.nl/Risicoaanpak/Risico-indicatoren/Veilige-snelheid
https://www.kennisnetwerkspv.nl/Risicoaanpak/Risico-indicatoren/Veilige-verkeersdeelnemers
https://www.kennisnetwerkspv.nl/Risicoaanpak/Risico-indicatoren/Veilige-voertuigen
https://www.kennisnetwerkspv.nl/Risicoaanpak/Risico-indicatoren/Hoogwaardige-traumazorg
https://www.ndw.nu/onderwerpen/verkeersveiligheid/documenten/publicaties/2021/7/23/operationalisatie-definitie-van-voldoende-veilige-wegen-en-fietsinfrastructuur
https://www.kennisnetwerkspv.nl/Nieuws/2023/Factsheet-Databronnen-opnieuw-geactualiseerd
https://www.kennisnetwerkspv.nl/Nieuws/2022/Rapport-over-monitoring-Veilige-verkeersdeelnemers

D E
Veilige

weg-

vakken

Binnen

bebouwde kom

Snelheidslimiet
in km/uur

70

Maatregelen ter voorkoming van

Conflicten

met tegemoet-
komend verkeer

geen

VoOorziening
noodzakelijk

rijrichting-
scheiding met
markaring

rijrichting-
scheiding met
markering

Enkelvoudige
conflicten

gean
WVOOrZiening
rocdzakelijk

gean

WVOOrZiening

noadzakelijk

obstakelvrije zone
en semi-verharde

berm

Conflicten met
overstekend
werkeer

drempels of
plateaus

oversteek-
WOOrZiening
an/of
aansluiting erf-
toegangswen
oversteken en
erfaansluitingen
niet toestaan

Tabel 2. Eenrmerken van voldoende veilige weguakken binnen de bebouwde kom.

Conflicten met
geparkeerde
voertuigen

parkeren op

de rijbaan of
vakken langs de
rijbaan

niet parkeren
ap of langs de
rijbaan

niet parkeren
op of langs de
rijoaan

Langsconflicten
tussen gemotoriseerd
snelverkeer en lang-
zaam verkeer
Mmerngen van gemaoto-
riseerd snelverkeer en

langzaam verkeer

langzaam verkeer op
fietspad of parallel-
weq: bromfiets op de
rijbaan

langzaam verkeer op
fiets- (bromfietspad of
parallelweg



Definitie
Veilige

fiets-
paden

Ontwerpprincipe
1. Geen obstakels

2 Visuele geleiding

2 Voldeende breed

4. Verharding viak,
stroef heel en
schoon

5 Vergevingsgezinde
rand

&. Vergevingsgezinde
berm

Toelichting

Paaltjes en andere obstakels, zoals varkensruggen bij wegversmal-
lingen, moeten 2o veel mogelijk worden vermeden. Alleen als de
noodzaak is aangetoond, bijveorbeeld vanwege een brug die niet
op het gewicht van motorvoertuigen is ontworpen, kunnen paaltjes
worden geplaatst.

Veel enkelvoudige fietsongevallen gebeuren doordat een fietser van
het fietspad af raakt en tegen een trottoirband botst of in de berm
ten val kamt. Een goede visuele geleiding met bijvoorbeeld kant-
markering kan dit helpen vearkemen.

Fistspaden moeten voldoende breed zijn om mogelijk te maken

dat fietsers, en eventueel ook brom- en snorfietsers, elkaar veilig
kunnen inhalen en passeren. Fietsers moeten bovendien veilig naast
elkaar kunnen rijden zonder dat hun sturen in elkaar haken.

Om te voorkomen dat fietsers vit balans raken en vallen, is het van
belang dat de verharding vlak, stroef, heel en schoon is.

Dat betekent dat scheuren, kuilen en hobbels moetan worden
voorkomen, bijvoorbeeld door een goede fundering aan te leggen
tegen wortelschade. Ook mag een fietspad in de winter niet glad
zijn door ijs of sneeuw.

Ook als een fietspad aan de eerste vier antwerpprincipes voldoet,
kan een fietser door onoplettendheid, een schrikreactie of stuurfout
het trattoir of de rand raken. Een vergevingsgezinde rand - bijvoor-
beeld een afschuinde rand of trattoirband - zorgt dat de fietser niet
er niet tegenaan botst en valt. Als de fietser toch in de berm
belandt, kan hij terugsturen naar het fietspad zonder ten val te
komen doordat het veorwiel weagglijdt langs de rand.

Maast een vergevingsgezinde rand is van belang of de berm
voldoende breed, obstakelvrij en berijdbaar is. Dat voarkomt dat
fietsers in de berm tegen een obstakel botsen en vallen.



Indicator Toelichting Definitie
1 Muchtere Miet onder invloed van 148, Het aandeel voertuigbestuurders [motorveertuigen en
bestuurders aleahel, drugs of madicijnen. [brom/fsnor)fietsers) dat met niet meer dan de wettelijke
aleohollimiet aan het verkeer deelneemt.
1B. Het aandeel voertuigbestuurders [motorveertuigen en
[brom/fsnar)fietsers) dat met niet meer dan de grens-
waarden voor een specifieke drug of voor een combinatie
van drugs enfof aleohal aan het verkeer deslneamt.
1C. Het aandeel voertuigbestuurders [motorvoertuigen en
u g N [bram fsnarfietsers) dat niet onder invioed is van [de
Defl n Itl e dasering van) rijgevaarlijbe medicijnen zoals is bepaald in

de Regeling eisen geschiktheid 2000,

Egn 2 Gebruik van Gebruik van gordel, 28 Het aandeel bestuurders en passagiers van [vracht/
e I Ige beveiligings- kinderzitje en halm. bastellauta's dat een gordel draagt (uitgesplitst naar
middelen voar- en achterin, naar voertuigtype en naar wegtype per

snelheidslimiat).
ve rkee rs- 2B. Het aandeel kinderen dat in de aute op de wettelijk
goedgekeurde wijze vervoerd wordt in een goedgekeurd
kinderzitje.
d ee I- 2C. Het aandeel (bram/snar)fietsers, speed-pedelec- en
maotorrijders dat correct een voor hun voertuig
goedgekeurde helm draagt, afzonderlijk gemeten
n e m e rs par voertugtype.
3 Lichtvoering Het voeren van licht Het aandeel voertuigen dat licht voert per zichteonditie
(licht, schemer, donker), - afzonderlijk germeten per voertuig-
type ((wacht/bestellauts, motor, (broam/snor)fiats).

4 Aandacht bij Geen gebruik van mobiel 44, Het aandeel bestuurders van [vracht/bestel)auta’s dat
het verkeer elektronisch apparaat en niet geen mobiel elektronisch apparaat voor communicatie
te vermoeid om te rijden. of informatieverwerking vasthoudt en/of bedient [al dan

niet handheld) tijdens het rijden.

4B. Het aandeel bestuurders van [wracht/bestel)auto's dat
aangeaft in het afgelopen jaar tijdens geen enkele rit
[bijra) in slaap te zijn gevallen.




Definitie Vellige snelheid, voertuigen,

traumazorg

= Veilige snelheid
= Het aandeel gemotoriseerd verkeer dat niet harder rijdt dan de snelheidslimiet
* Het aandeel gemotoriseerd verkeer dat niet harder rijdt dan de veilige snelheid.

= Veilige voertuigen

= Het percentage nieuwe personenauto’s met een Euro NCAP-veiligheidsscore boven
een vooraf vastgestelde norm (bijvoorbeeld 4 sterren).

» De gemiddelde leeftijd van alle personenauto’s.
= Het aandeel personenauto’s met een geldige APK.

= Hoogwaardige traumazorg;

= De tijd waarbinnen 95% van de medische hulpdiensten ter plaatse zijn na een
(verkeers)ongeval.



Taskforce
Verkeers-

vellig-
heids-
data

Beschikbaarheid

v

Beschikbare dataset [jaariijks

Legenda kleuren:
Is of kamt gereed {daturn serste levering).

Haalbaarheid/beleidsmatig belang:
Mosilijk haabaaronbelangrijk

1

sne|heidsremmer

Poortconstructie met wegversmaling 50, 70 Aanshuiting erftoegangsweg 2 3 Er is weinig behoefte am systematisch poortén tot 30 kmfuur

of met snelheidsremmer zones té analyseren

Rijrichtingscheiding met markering 50, 70 Rijrichtirg=cheiding met markering 2 3 Nigt anderscheidend voar GOWSs.

Drempels en platesus 30 Sneheidsremmens TR 5 BGT en besldherkenning luchtfoto's, op sarvraag beschikbaar
&n binnenkort als open data gepubliceerd

Wegversmalingen met of zonder 30 Sneheiderammens TR inn. 4 2 Irindwatie

fistspassage (ronder bord)

Asverspringingen en bochten 30 Snehedsremmens TR inn. 4 3 [nnowatie

Wegbresdee =30 sarvullend extEm i Afgeleid uit BGT, ook voor fistspaden

geactuaiseerd) Kot geresd m.b.v. inkoop extermn fistsnetwerk. 2
E In de planning, masr nog niet Wardt onderzocht en is hoopval. ]
beschikbasr Niet in planning, laag belang volgens wegbeheerder: 4
. . Miet in planning, maar is wel een relevant kenmerk. 3 Goed haalbaarzesr balangriji
‘Si Niet woorzien o . i
Miet in planning en relevant, maar niet inwinbaar.
Planning
Kenmerk Limieten Subindicataren Beschik- 3p37 3pz3 2024 2024 zgzs Financie-  Belang Haal- g i piing
H1 H2 ring beleid baarheid
Onbwikkeling sandeel verkeer dat alle SPI weilige snelheid TR 5 Lendelijke monitor o.b.v. vaste mestpunten van ND'W, voor
zich san limiet houdt per wegtype V bepaling ontwikkeling ven jaar op jaar
{manitar tfm 2021 in 2022, ete.)
Schatting sandeel verkeer dat zich  alle SPI weilige snelheid TenW 5 Netwerkscresning: netwerkdekkend beeld van waar relatief
0 v c
aen limiet houdt veor hele netwerk V’ hard gereden waordt o .b.v. Floating Car Data
(levering over 2021 in 20232, ete.}
Wegkenmerken
- - 2024 2024 Financie- Belang Haal-
Henmerk Limiaten Subindicatoren 2022 2023 Hi H3 2028 Hig beleid baarheid Toelichting
Actusle snelheidslirmisten en indicatie alle alle extem 5 Wegbeheerders kunnen verbeteringen doargeven wia £an
wegcategorie 'J viewer: https )/ fwww . nationasbwegenbestand. nlfnieuwsnwb
Fysieke rijbaanscheiding 80 &n 100 Fysieke rjrchtingscheiding \/ bestaand 4 Rijbasnscheiding =it in NWEB (RPE code)
kenmerk
Bresdte middenberm en geleiderails B0 en 100 Fysieke rijrichtingscheiding “’/ TR 5 Afgeleid vit BGT
middenberrm
Aanwezigheid gelijkvioerse 80 &n 100 Owersteekplasts \/ TR 4 Afgeleid vit NWB, BRT &n gegevens aver lange-afstand-routes
aversteskplagts fets en voetganger
Geleiderails buitenberm uit BGT 80 &n 100 Fysieke rijrichtingscheiding, veilige TR 5 Afgeleid vit BGT
facultatief (al beschikbaar vaar bermen \4’
middanbarrm)
Afstand bormen t.o.v, verharding 80 &n 100 Veilige bermen v,d" TR 5 Afgeleid vit boomragister
Berijdbare berm 80 &n 100 Veilige bermen @ 4 1 Relevant, geen goede operationalisatie voarhanden en niet
voorzien in Meerjarenplan
Greppels en sloten a0 Veilige bermen TR inn. 3 z Innowatie, POC obv open data
Aanwezigheid langsparkesrvakken B0 &n 100 Aanwezigheid langsparkesrvakken \‘, TR 4 Volgens wegbeheerders is dit geen relevent kenrmerk woor 60
krmy'Lur wegen
Aanwezigheid erfagnsiuitingen B0 &n 100 Erfaansiuitingen binnen wegwakken \/ TR 4 Afgeleid it BGT
Langzaam niet gemengd met 80 &n 100 Langzaam verkeer gescheiden TR en 5 Toegestaan verkeerstype is sinds 2022 beschikbaar, maar de
snelverkeer E extem kwaliteit is neg niet valdoends. Verbetertraject loopt en
verdere verbetering rmet in te kopen extern fietsnetwerk.
Drrermipals an platesus &0 Shehekdsrermmens V TR 5 BGT en besldharkenning luchtfoto’s, op sarvrasg beschikbaar
&n hinnenkart als open data gepubliceerd
Afstand bormen t.o.v, verharding &0 Veilige bermen TR i Afgeleid vit boomragister
Greppels en sloben 60 Veilige bermen E TR inn. i 2 [nnowatie
Langzaam niet gemengd met &0 Langzaam verkeer gescheiden TR en 5 Toegestaan verkeerstype is sinds 2022 beschikbaar, maar de
snelverkeer op drukke etwEd E extem kwaliteit is neg niet valdoends. Verbetertraject loopt en
verdere werbetering rmet in te kopen extern fietsnetwerk.
Langzaam niet gemengd met 50, 70 Langzaam verkeer gescheiden E TR en 5 idem
snelverkeer extem
Aanwezigheid langsparkeeryakken 50, 70 Aanwezigheid langs parkesrvakien \/ TR 4 Afgeleid uit BGT.
Aanwezigheid VOP (zebra) en L2 50, 70 Owerstesk plaats TR 4 Besldherkenning huchifoto's en koppeling verkeersbarden.
bard E
Aanwerigheid VOP met L2 en 50, 70 Owersteskplaats E TR inn. 5 b [nnowatie



Data In dashboards

Definities risico- Uitwerken en inwinnen Data verwerken in SPI-
data door Taskforce

Verkeersveiligheidsdata

monitor door
Kennisnetwerk SPV

indicatoren door
Kennisnetwerk SPV

* Wie bouwen dashboards?
* Adviesbureaus (betaald, maatwerk, soms data-inkoop)
 Sommige provincies/grote gemeenten (maatwerk, eigen data)

* Kennisnetwerk SPV (beschikbaar voor overheid, data via Taskforce, geen
maatwerk)



Doel SPI-monitor

* 1. Beleidsinformatie en monitoring
* Eenvoudige basisvoorziening voor overheden: maatwersfanrey
* Eenvoudig vergelijken binnen NL: data die landelijk beschikbaar is

* 2. Voor anderen eenvoudiger maatwerk bieden
* Grote wens: data vrij beschikbaar, ook voor markt
* Voor opdrachtgevers: inspiratie voor vereisten aan dashboard
* Voor markt: kwaliteitsargument naar klant



}};glll‘}‘ll%k Landelijke Monitor + Waalre Q

Risicoindicatoren Verkeersveiligheid
— 60 km

IZ] 70 km
Veilige wegen 80 km

| 100 km
} Aalst 3

Veilige wegvakken SPI ~

Kies uw kenmerk:

e - Waalre
Aanwezigheid rijrichtingscheiding Kenmerk
o p3
Afwezigheid parkeervakken Kenmerk \ Heeze
Afwezigheid van langzaam verkeer Kenmerk .
(Werk in uitvoering) '
Aanwezigheid oversteekvoorzieningen Kenmerk

(Werk in uitvoering)

Afwezigheid erfaansluitingen Kenmerk
(Werk in uitvoering)

Legenda bomen langs de weg »
Aanwezigheid berijdbare berm Kenmerk

(Werk in uitvoering)

Aanwezigheid snelheidsremmende maatregelen Kenmerk Dommelen Bomen langs het wegvak Geen bomen langs het

(Werk in uitvoering) wegvak
Je ziet per wegvak of er bomen als obstakel aanwezig of afwezig zijn. 30- en 50km/uur
Valkenswaard wegvakken zijn buiten beschouwing gelaten omdat hiervoor geen obstakelvrije afstand

Kies een SPI of kenmerk en zie deze toegepast op uw SELRILES
gemeente, provincie of gebied. Vindt daarnaast de

Kennis
netwerk
SPV i



kennis :
llel“‘erk > Monitor

SPV Risicoindicatoren Verkeersveiligheid
SpP

Diemen

S om
[v] 50km
[v/] 60 km
[v] 70km

Kies uw kenmerk:

)

sermotoriseerd verkeer binnen snelheidslimiet Kenmerk
Gemotoriseerd verkeer binnen snelheidslimiet imerk |ZJ 20 km
Gemotoriseerd verkeer binnen veilige snelheid Kenmerk [
| K g L |ﬂ 100 km
Nerk in uitvoering —
Snelheidslimiet Ondersteunend Ringwater i
s
Kies een SPI of kenmerk en zie deze toegepast op uw P
gemeente, provincie of gebied. Vindt daarnaast de = ]
onderbouwing en toegepaste grafieken via onderstaande 42~ =~
mogelijkheden. imqm‘“

Benchmark Top Onderbouwing

(Werk in uitvoering)

0 %
g@ Veilige verkeersdeelname

(Werk in uitvoering)

o Veilige voertuigen

<70% 85-70% 100-85%

(Werk in uitvoering)

Hoogwaarnge traumazorg De snelheid op een weg is veilig als alle gemotoriseerde weggebruikers zich houden aan de

snelheidslimiet en aan de veilige snelheid. Omdat data over het aandeel gemotoriseerd

E:BUURT verkeer dat zich houdt aan de veilige snelheid niet beschikbaar zijn, wordt hier het aandeel
G-BUURT getoond dat zich aan de snelheidslimiet houdt.

,/ P Ongevallen JLDER

== | eaflet | © OpenStreetMap contributors

S V Strategisch Plan
Verkeersveiligheid



Landelijke Monitor liellllis

PR ; T : vork Landelijke Monitor
Risicoindicatoren Verkeersveiligheid Ellg{'"‘ L.llk: Risicoindicatoren Verkeersveiligheid
L. y i

Veilige wegen Veilige wegen
Benchmark Top
M comen langs het wegvak Geen bomen langs het wegvak
E— -
Ahornlaan voldoet_niet
Aruba voldoet_niet
Berenbergh voldoet_niet
Bergweqg voldoet_niet
Apeldoorn Nederland Biezematen voldoet_niet
bomen_langs_wegvak score .
Bloemenkamp voldoet_niet
Op deze pagina vind je een vergelijking tussen het geselecteerde
gebied en de gemiddelde score voor Nederland. Als je een
snelheidsregime hebt gekozen, geldt de vergelijking alleen Hier zie je de wegen waarvan alle wegvakken de laagste score op k .
daarvoor. Je ziet het percentage weglengte met een score voor de Veilige wegen hebben. Wegen waarvan één of meer wegvakken ngltlvl‘lzlesrk
afwezigheid van bomen als obstakel langs wegvakken (Bomen een hogere score hebben, zijn niet meegenomen in deze lijst. SPV iin

langs wegvak, geen bomen langs wegvak). Omdat wegvakken e



Veilige wegen

Onderbouwing

Op deze pagina vind je informatie over de afwezigheid van
bomen als obstakel langs wegvakken, als onderdeel van de
risico-indicator Veilige wegvakken. De data voor deze indicator
komen voort uit de definitie opgesteld door het Kennisnetwerk
SPV.

Welke data zie je?

Per snelheidslimiet van 70 km/uur binnen de bebouwde kom
en 60, 80 en 100km/uur buiten de bebouwde kom is per
wegvak aangegeven of bomen afwezig of aanwezig zijn als
obstakel.

Welke data zijn nog niet beschikbaar?

Er zijn nog geen data beschikbaar voor andere obstakels dan
bomen langs wegvakken.

Waar komen de data vandaan?

De data van het kenmerk Afwezigheid van bomen als
obstakel zijn afkomstig van het Nationaal Wegenbestand

kennis
{NW"B}, etn de j'u"u’egken merklendatabase (WKD), netwerk
Basisregistratie Grootschalige Topagrafie (BGT) plus het SPV i

Bomenregister.




Beschikbaarheid Legenda kieuren: Haalbaarheid/beleidsmatig belang:

Beschikbare dataset [jaarfijls Is of kamt gereed (daturn serste levering). i Moeilijk haabaar/onbelangrijk
geactualisesrd) Karmit gereed m.b.v. inkoop extem fistsnetwerk. 2
E In de planning, masr nog niet Wordt onderzocht en is hoapwval. i
beschikbaar Higt in planning, laag belang volgens wegbeheerders 4
HE @ . § Miet in planning, maar i wel een relevant kenmerk. 5 Goed haslbasr/zeer belangrij
Hiet voarzien A 5 i ;
Z I n r n Niet in planning en relevant, maar riet inwinbaar.
Planning
— — Beschik- 2024 2024 Financie- Belang Haal-
Kenmark Lirmietern Subindicato 2022 2023 2028 Toelichti
] - e e baar n H2 ring beleid _baarheid m
Ontwikkeling sandes] verkeer dat alle SPI veilige snelheid TRV H Landelijke monitor a.b.v. vaste mestpunten van NDW, voar
zich aan lirmiet howdt per wegtype \/ bepaling antwikkeling van jaar op jaar
| I N | {manitar tim 2021 in 2022, ste.)
Schatting sandes) verkeer dat zich  alle SPI veilige snelheid Tenw 5 Metwerkscréaning: netwerkdekkend beeld van waar relatief
aan limiet houdt woor hele netwerk V hard gereden wardt a.b_v. Floating Car Data
{levering aver 2021 in 2022, etc.)
Wegkenmerken
Kenmerk Limieten Subindicataran 2022 2023 z'f'i“ zﬂj“‘ 2025 :i'."‘;"“" ::I':ir:‘ :::I'_;Ei , Toslichting
Actusle Snedheidslimisten en ndicatie alle alle extem 3 ‘Wegbe hearders kunnén verbetenngen doorgeven via een
wegcategorie V wviewer: hitps :/fwww_nationaslwegenbestand. nlfnieuws/nwh
Fysieke rijbaanscheiding 80 en 100 Fysieke rjrichtingscheiding \/ bestasnd 4 Rijbaanscheiding zit in NWE (RPE code)
kenimerk
Bresdte middenbarm en geleiderails 80 en 100 Fysieke rijrichtingscheiding « TRV 5 Afgeleid uit BGT
miidde riberm
Aanwezigheid gelijkvioerse B0 en 100 Owersteekplasts \/ TRV 4 Afgeleid uit NWB, BRT en gegevens over lange-afstand-routes
owersteskplasts fiets en vostganger
Geleiderails buitenberm uit BGT B0 en 100 Fysieke rijrichtingscheiding, weilige TRV 5 Afgeleid vit BGT
facultatief (4l beschikbaar vaar bermen v
middenbarm)
Afstand barnen t.ov. verharding 80 en 100 Vilige bermen v TR 5 Afgebeid uit baomregiter
Berijdbare berm 80 en 100 Veilige bermen 4 1 Relevant, geen goede operationalisatie woorhanden en niet
@ voorzien in Meerarenplan
Greppels en sloten an Veilige bermen TRV inn. 5 2 Innavatie, POC abv open data
Aanwezigheid langsparkeervakken 80 n 100 Aanwezigheid langsparkesnsakken ‘/ TR 4 Volgens wegbshesrders is dit geen relevant kénrmerk voor 60
krnyuur wegen
Aanwezigheid erfaansiuitingen 80 en 100 Erfaansiuitingen binnen wegvakken \/ TR 4 Afgeleid uit BGT
Langzaam niet gemengd met 80 en 100 Langzaam werkear gescheiden TR en ] Toegestaan verkeerstype is sinds 2022 beschikbaar, maar de
snelverkesr E extemn kwaliteit i nog niet voldoende. Verbetertraject loopt en
verdére verbetering met in te kopen extem fistsnetwerk.
Drempels @n plateaus &0 Sneheidsremmers v{ TRV 3 BGT en besldherkenning luchtfota's, op aarvraag beschikbaar
= H = en binnenkort als open data gepubliceerd
e I e n I n e - m O n I O Afstand barnen t.ow. verharding &0 Veilige bermen TRV i Afgeleid uit boomregister
] \/
Greppels en sloten &0 Weilige bermen E TR inn. i 2 Innowatie
Langzaam niet gemengd met &0 Langzaam vérkesr gescheiden TFVW &n 3 Toegestaan verkeerstype is sinds 2022 beschikbaar, maar de
snelverkeer op drukke etwE E extem kwaliteit i nog niet voldaende. Verbetertraject loopt en
verdere verbatering met in te kopen extern fi k.
Langzaam niet gemengd met =0, 70 Langzasm verkesr gescheiden E TFVW &n H em
snelverkeer extem
] ] ] Aarwerigheid langsparkeervakken 50, 70 Aanwezigheid langsparkesrvakken \/ TRV 4 Afgeleid uit BGT.
VI a a a nv ra ag@s p I m o n Ito r n I Aanwezigheid VOP (zebra) en L2 50, 70 Orversteekplaats TR 4 Besldherkenning luchtfota’s en koppeling werkeersbarden,
[ ] bard E
Aanwezigheid VOP met L2 en 50, 70 Orwersteekplaats TR inn. 5 i Innowvatie
snelheidsnemmer
Poortconstructie met wegversmaling 50, 70 Aanghuiting erftosgangsweg @ 2 3 Er is weinig behosfte om Systermatisch poarten tot 30 kmyuur
af met snelbeidsrememer zones te analyseren
Rifrichtingscheiding met merkering 50, 70 Rijrichtingschaiding met rmarkering @ 2 3 Miet onderscheidend voor GOWS.
Drermpels en plateaus 3n Sneheidsremmers TRV 3 BGT en besldherkenning luchtfoto's, op aarvraag beschikbaar
~/ en binnenkort als open data gepubliceerd
Wegversmalingen met of zonder 30 Sneheidsremmers E TRV inn. 4 2 Imnawatie
fietipassage (zonder bord)
Asverspringingen en bachten 30 Sneheidsremmers E TRV inn. 4 3 Imnawatie
Weghresdte =30 aarvullend \/ extem k| Afgeleid uit BGT, ook voor fietspaden
Fietspaden
- 2024 2024 Financie- Belang Haal-
Kenimeank Subindicatorén 2022 2023 Hi H2 2025 g beleid baarheid Toelichting
Complest fetspadennetwerk ke extem 5 N'WE is uitgebreid met BRT, Verders uitbreiding vindt plasts
E met BGT.
Fietspadbreedts met kenrmerken voor Fiatspadbresdte Vv TenW 5 Tijdelijfke oplosting op basis van OSM, structurele invulling
inberpretatie gekoppeld aan NWE vanaf (1 2024
Type fietépad via Toegestasn Fietspadbreedte, visusle galeiding - TFVW &n 3 Toegestaan verkeerstype is sinds 2022 beschikbaar, maar de



Hoe verder?

In 2024
- Veilige infrastructuur (wegvak)
- Wegvak Eind 2024
- Fietspad Ruwe data eind 2024
- Kruispunt In gesprek over operationalisering
- Veilige snelheid }
- Velilige verkeersdeelnemers Wordt nu aan gewerkt

Veilige voertuigen }
Hoogwaardige traumazorg (Bijna) beschikbaar

In 2025

SPI Monitor wordt overgenomen door NDW: spreek Bob en Eelco aan met kennis
netwer

S V Strategisch Plan
[ ] Verkeersveiligheid
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Mooi die risicogestuurde aanpak, maar wat doe ik....
* Als een burger met een klacht komt?

* Is eriets mis met de weg? Data voorhanden!

* Klachten gebruiken om te prioriteren

* Als er een ongeval plaats vindt in mijn gemeente?
* Onderzoek doen naar oorzaken
* Met risicogestuurde aanpak is er data waar soortgelijke wegen zijn
* Lessen trekken voor brede aanpak

* Als de raad vraagt waarom risicogestuurd werken nuttig is?
* Beter inzicht en betere sturing mogelijk dan obv (schaars geregistreerdgng

nnis
twerk

ongeva llen SPV i
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